Menschlichkeit iiber Bord

Petra Krischok

Die EU-Politik setzt in der
Migrationspolitik auf die
Abschottung Europas.
Seit Ende 2014 gibt es im
zentralen Mittelmeer, auf
der Fluchtroute vor der
libyschen Kiiste, keine
staatliche europdiische
Seenotrettung mehr.

Die Verantwortung zur
Seenotrettung wird

seit 2016 an Libyen
ausgelagert. Doch die von
der EU aufgebaute und
finanzierte sogenannte
libysche Ktistenwache
rettet nicht, sondern féingt
die Menschen ab und
bringt sie gewaltsam und
rechtswidrig nach Libyen
zurtick.

Zivile Seenotrettungsorganisationen

wie SOS Humanity engagieren sich seit
Jahren dafiir, dass fliichtende Menschen
in Seenot im zentralen Mittelmeer geret-
tet und an einen sicheren Ort gebracht
werden. Aus der europiischen Zivilge-

sellschaft entstanden und von ihr getra-
gen, fiillen sie mit ihren Schiffen bestmog-
lich die entstandene Liicke beim Retten
auf der gefahrlichen Fluchtroute. Doch sie
werden von den Behérden immer wieder
blockiert und kriminalisiert. Seitdem in
Italien ein rechtes Parteienbiindnis unter
der Neofaschistin Giorgia Meloni regiert,
haben sich die Bedingungen fiir zivile
Retter*innen weiter verschirft.

Das zentrale Mittelmeer,
ein Massengrab

Das zentrale Mittelmeer ist Anfang 2023
die todlichste Fluchtroute der Welt. Seit
2014 sind dort laut Internationaler Orga-
nisation fiir Migration (IOM) mehr als
20.000 Menschen ertrunken, allein im
Jahr 2022 waren es 1.377 Kinder, Frauen
und Minner. Die Dunkelziffer diirfte weit
hoher liegen. Wer die riskante Uberfahrt
Uber das zentrale Mittelmeer aus Libyen
wagt, ist meistens vor Krieg, Verfolgung,
Hunger oder Perspektivliosigkeit geflo-
hen. Viele Menschen auf den seeuntaug-
lichen, deutlich iberbesetzten Booten,
mit denen sie Europa zu erreichen hoffen,
ertrinken in den Fluten, ungesehen, undo-
kumentiert. Das Mittelmeer ist zu einem
Massengrab geworden.

,,Die See war rau in der Nacht, und unser
Boot war nicht seetiichtig“, erzihlt der
sechzehnjahrige Bakary (Name gedndert)
aus Gambia. Er und | 12 weitere Men-
schen wurden im Oktober von der Crew
des Rettungsschiffs Humanity | aus einem
Schlauchboot gerettet, das bereits Luft
verloren hatte. ,Wir versuchten, die Situ-
ation unter Kontrolle zu bringen, aber
bevor wir das konnten, fielen einige unse-
rer Freunde ins Wasser. Ein paar, die
schwimmen konnten, schafften es zurtick
auf das Boot zu klettern. Die es nicht
konnten, sind verschwunden.“ Sieben
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Fluchtroute Mittelmeer

Namen von in der Nacht vor der Rettung
Ertrunkenen konnte die Crew erfragen
und notieren.

SOS Humanity: Das politische
Versagen kompensieren

Die zivile Seenotrettungsorganisation SOS
Humanity arbeitet seit acht Jahren gegen
das Ertrinkenlassen der Fliichtenden

auf dem Mittelmeer an. 2015 griindete
der Kapitan und Historiker Klaus Vogel
gemeinsam mit anderen Biirger*innen

in Berlin die Seenotrettungsorganisa-

tion SOS Mediterranee Deutschland, die
inzwischen in SOS Humanity umbenannt
wurde. Sie wollten nicht mehr hinneh-
men, dass die europaische Politik unta-
tig blieb, wahrend Tausende Menschen
auf der Flucht im Meer ertranken. Ita-
lien hatte im Oktober 2014 seine Seenot-
rettungsoperation ,,Mare Nostrum* ein-
gestellt, die innerhalb eines Jahres laut
IOM insgesamt 150.000 Menschen geret-
tet hatte. Die EU hatte fiir die aufwendige
Mission Italiens und die Aufnahme der
Geretteten keine Unterstiitzung geleistet.

Mit Spenden aus der Zivilgesellschaft
konnte die Seenotrettungsorganisation
SOS Mediterranee von 2016 bis 2018 das
Schiff Aquarius und ab 2019 die Ocean
Viking betreiben und bis Ende 2021 fast
35.000 Menschen aus dem zentralen Mit-
telmeer retten. Der deutsche Verein
trennte sich zum Ende 2021 von dem
europdischen Verbund, um unter dem
neuen Namen SOS Humanity ab Sommer
2022 ein eigenes Rettungsschiff aufs Mit-
telmeer zu bringen. Mit dem Ziel, mehr
Menschen vor dem Ertrinken zu bewah-
ren, konnte SOS Humanity mit Unter-
stiitzung von Sea-Watch und dem Biind-
nis United4Rescue die ehemalige Sea-
Watch 4 iibernehmen und als Humanity

| ab Ende August betreiben. In drei Ein-
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Europa

Die Beiboot-Crew der Humanity | ndhert sich einem Schlauchtboot mit mehr als 100 Menschen in Seenot.

satzen wurden bis Dezember 2022 ins-
gesamt 855 Kinder, Frauen und Méanner
aus Seenot gerettet und an einen sicheren
Ort gebracht, wie es das Seerecht vor-
schreibt.

SOS Humanity versteht sich als humani-
tare Organisation, die neben dem Ret-
tungseinsatz mit der Humanity | fiir die
Einhaltung von Seerecht, Menschenrech-
ten und den Rechten von Fliichtenden
auf dem Mittelmeer eintritt und hierzu
politisch Stellung bezieht. Die politische
Arbeit basiert auf der Uberzeugung, dass
schutzsuchende Menschen auch an Land
gerettet werden — durch die Entscheidun-
gen in der europdischen Migrationspolitik.

Die todliche
Abschottungspolitik der EU

Die Kooperation der EU mit Libyen
wurde vor finf Jahren, am 3. Februar
2017, mit der ,,Malta-Erklarung“ des
Europaischen Rats festgelegt — mit drama-
tischen Folgen fiir den Schutz der Men-
schenrechte und die Prinzipien des See-
rechts. Bis Ende 2021 wurden fiir den
Aufbau einer libyschen Kiistenwache mit
zahlreichen schnellen Patrouillenbooten
und der Einrichtung einer libyschen Ret-
tungsleitstelle allein 57 Millionen Euro aus
einem Nothilfe-Treuhandfonds zur Flucht-
ursachenbekampfung in Afrika zweckent-
fremdet. Uber das Mittelmeer fliichtende
Menschen werden jahrlich zu Zehntau-
senden von der libyschen sogenannten
Kiistenwache gewaltsam abgefangen, ille-
gal nach Libyen zuriickgefiihrt und meist
in menschenunwiirdigen Lagern inter-
niert. Im Januar 2023 vereinbarte die ita-

lienische Regierung unter Giorgia Meloni
mit Libyen die Lieferung weiterer schnel-
ler Patrouillenboote, finanziert durch die
EU.

Mit dieser Unterstiitzung beféhigt die EU
die libysche sogenannte Kiistenwache,
systematisch Schutz-
suchende auf hoher
See abzufangen und
widerrechtlich und mit
Gewalt in das Land
zuriickzubringen, aus
dem sie geflohen sind.
Auf diese Weise leis-
tet die EU wissent-
lich Beihilfe zum Vél-
kerrechtsbruch. Das
Ziel ist zweifellos,

die Fliichtenden von
Europa fernzuhalten.
Es ist eine Abschot-
tungspolitik, deren
Preis die verzweifelten
Fliichtenden zahlen —
die viel beschworenen
europdischen Werte
gehen bei dieser Stra-
tegie liber Bord.

Fataler Kreislauf
von Flucht und
Gewalt

Die Lager, in denen
Gefliichtete in Libyen
willkiirlich inhaftiert
werden, sind Orte

des Schreckens — ,,die
Holle“, wie sie immer
und immer wieder von

Geretteten an Bord bezeichnet werden.
Die Menschen werden in Libyen gefol-
tert, vergewaltigt, erpresst und versklavt,
bis sie zu fliehen versuchen — in seeun-
tauglichen Holz- oder Schlauchbooten,
auf die sie von teuer bezahlten Schlep-

Ein aus Seenot Geretteter wird an Bord der Humanity | gebracht.
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Auf dem Bug der Humanity | dréngen sich die Geretteten. Mit mehr als 400 Uberlebenden sucht das Schiff im September einen siche-
ren Hafen, in dem alle Menschen an Land gehen kénnen.

pern gezwingt werden. Auf See werden
sie haufig von der sogenannten libyschen
Kiistenwache abgefangen und mit Gewalt
in die Lager zuriickgebracht. Es ist ein
brutaler, hdchst menschenverachtender
Kreislauf aus Gewalt, Ausbeutung, Flucht
und Inhaftierung.

Diesen koénnen sie nur durchbrechen,
wenn sie von zivilen Retter*innen auf

See entdeckt und an einen sicheren Ort
gebracht werden oder mit viel Gliick die
gefihrliche Uberfahrt bis nach Italien oder
Malta iiberleben. Im vergangenen Jahr lag
die Zahl der illegalen Riickfiihrungen, auch
als Pull-backs bezeichnet, durch die soge-
nannte libysche Kiistenwache bei rund
25.000 Menschen, wie IOM in Libyen
dokumentiert hat.

An Bord der Rettungsschiffe berichten die
Geretteten immer wieder, dass sie zuvor
bereits mehrmals liber das Mittelmeer

zu fliehen versucht haben, aber jedes Mal
von der Kiistenwache abgefangen und
zurlickgezwungen wurden.

Das Grauen der libyschen
Inhaftierungslager

Laut Berichten der Geretteten an Bord
der Humanity | machen sich haufig noch

minderjahrige Jugendliche auf, um Arbeit
zu finden. Meist wollen sie ihre Familie
unterstiitzen oder ihre eigenen Wiinsche
erfiillen, wie eine Ausbildung zu finanzie-
ren. Einmal in Libyen inhaftiert, missen
die mittellosen Familien in der Regel Geld
schicken, damit die willkiirlich Inhaftier-
ten freikommen. Zusatzlich miissen die
Schlepper bezahlt werden, damit die
Menschen eines der seeuntauglichen und
Uberbelegten Boote besteigen kénnen.
Manchmal werden die Angehdrigen mit
Foltervideos erpresst ein Lésegeld zu
schicken. Die Zustdnde in den hoffnungs-
los Uberfiillten Lagern sind unvorstell-
bar. Die Versorgung mit Lebensmitteln ist
unzureichend, die sanitire Situation kata-
strophal, eine medizinische Versorgung
kaum existent. Lieber wiren sie im Meer
ertrunken, als weiter so leben zu miissen,
erkliren die Uberlebenden hiufig gegen-
Uber der Rettungscrew.

Finanzierung Libyens
muss beendet werden

Die deutsche Bundesregierung hat in
ihrem Koalitionsvertrag angekiindigt, ille-
gale Zuriickweisungen und das Leid an
den EU-AuBengrenzen beenden und
sicherstellen zu wollen, dass fliichtende
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Menschen nach der Rettung an sichere
Orte gebracht werden. Die Unterstiit-
zung der sogenannten libyschen Kisten-
wache ldsst sich hiermit nicht vereinba-
ren.

,Wir diirfen nicht weiter hinnehmen,

dass die EU den unmenschlichen Kreis-
lauf von Flucht, gewaltsamen Riickfiih-
rungen, Menschenrechtsverletzungen
und abermaliger Flucht finanziert und for-
dert, um ihre AuBengrenzen zu sichern®,
betont Heike Spielmans, die Anfang des
Jahres 2023 die Geschiftsfiihrung von
SOS Humanity tibernommen hat. ,,SOS
Humanity fordert die Bundesregierung
auf, ihr Koalitionsversprechen einzuldsen.
Sie muss sich dafiir einsetzen, dass die EU
die Zusammenarbeit mit der sogenannten
libyschen Kiistenwache sofort einstellt.
Der zutiefst menschenunwiirdige Status
Quo kann auch fiir Europa keine Losung
sein, denn die nach Libyen zuriickge-
fihrten Schutzsuchenden fliehen immer
wieder aufs Neue.“

Zivile Seenotrettung
unerwiinscht

Obwohl die zivilen Seenotrettungsor-
ganisationen die Liicke fiillen, welche
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die EU-Staaten im zentralen Mittel-
meer vor Libyen hinterlassen haben,
wird ihre lebensrettende Arbeit immer
wieder blockiert, behindert und krimina-
lisiert. Ihre Schiffe werden unter faden-
scheinigen Begriindungen von europai-
schen Behorden festgesetzt, humanitire
Retter*innen immer wieder angeklagt.
Bislang hat allerdings kein Gericht huma-
nitire Helfer*innen verurteilt.

Doch seit Ende 2022 haben sich die
Bedingungen fiir zivile Seenotrettung
weiter verscharft. In Italien regiert seit
Herbst ein rechtes Parteienbiindnis unter
der Neofaschistin Giorgia Meloni. Anfang
Januar 2023 hat diese Regierung ein
neues Dekret zur Seenotrettung erlassen,
das ausschlieBlich zivile Rettungsschiffe
betrifft. Die humanitaren Helfer*innen
diirfen nur noch eine einzige Rettung
durchfiihren und missen anschlieBend
sofort den zugewiesenen Hafen ansteu-
ern. Dieser liegt, so zeigt die Erfahrung,
immer weit im Norden Italiens, was

nicht im Einklang mit dem internationa-
len Seerecht ist. Die Schiffe brauchen etli-
che Tage und viel Treibstoff, um diesen zu
erreichen.

Diese lange Fahrzeit belastet die vulne-
rablen, aus Seenot geretteten und nicht
selten traumatisierten Menschen unnétig.
Bis die Retter*innen zurtick im Such- und
Rettungsgebiet sind, vergeht meist mehr
als eine Woche. In dieser Zeit kénnen sie
nicht retten, Flichtende in Seenot im zen-
tralen Mittelmeer vor Libyen sind sich
selbst liberlassen oder der sogenannten
libyschen Kiistenwache ausgeliefert. Die
Abwesenheit der Retter*innen ist beab-
sichtigt, die Strategie zynisch und men-
schenverachtend. Ein Kapitan, der ent-
sprechend dem italienischen Dekret nach
einer ersten Rettung eine zweite verwei-
gerte, obwohl er Kenntnis von dem See-
notfall erhilt, wiirde sich in Bezug auf das
Seerecht strafbar machen. Denn Retten
ist und bleibt Pflicht.

SOS Humanity fordert
europdisches
Seenotrettungsprogramm

,Die konkrete Politik der Europaischen
Union an ihren AuBengrenzen wie dem
Mittelmeer ist einseitig von Abwehr und
von Angst gesteuert, sie ist uynmenschlich,
fremdenfeindlich und rassistisch“, sagt der
Kapitian und Griinder von SOS Humanity,
Klaus Vogel. ,,Diese Politik muss sofort
beendet werden. Wenn Menschen in

Lebensgefahr sind, miissen wir sie retten
und beschiitzen.*

Um die Missstinde im zentralen Mittel-
meer schnellstmdglich zu beenden, for-
dert SOS Humanity die ziigige Einrich-
tung eines europdischen, staatlich koordi-
nierten Seenotrettungsprogramms. SOS
Humanity Geschéftsfiihrerin Heike Spiel-
mans: ,,Menschen aus Seenot missen

im Einklang mit dem Vélkerrecht geret-
tet und an einen sicheren Ort an Land
gebracht werden. Europaische Seenot-
rettungsleitstellen miissen auch mit zivi-
len Schiffen zusammenarbeiten, Informati-
onen an sie weitergeben und ihre Rettun-

Pressemitteilung

gen koordinieren. Zudem muss die euro-
paische Politik den langst tberfalligen,
verlasslichen Verteilmechanismus fiir die
Geretteten in der EU etablieren.

Europiische Kiistenstaaten diirfen weder
mit der Aufgabe der Seenotrettung noch
mit der Aufnahme der Gefliichteten allein
gelassen werden.“

—m
Petra Krischok arbeitet als Referentin fiir Presse und
Offentlichkeitsarbeit & Pressesprecherin in der Ber-
liner Geschaftsstelle von SOS Humanity. SOS Huma-
nity finanziert sich fast ausschlieBlich iber Spenden.
Alle Infos unter: sos-humanity.org

AWO kritisiert geplante neue Sicherheitsauflagen

fiir Seenotrettung

Berlin, den 03.03.2023. Der Bundesverband der Arbeiter-
wohlfahrt und AWO International verurteilen die geplanten
Neuregelungen fiir die Seenotrettung. Mit dem Vorstof3 des
Verkehrsministeriums, die Sicherheitsanforderungen fiir kleine
Schiffe zu verschdirfen, wiirde Seenotrettung weiter erschwert —
fiir viele kleine NGOs gar unméglich gemacht.

Fiir Boote, die im Mittelmeer Menschenleben retten, wiirden damit die gleichen
Auflagen gelten wie fiir groBe Schiffe. Die dafiir nétigen Umbauten wiaren finan-
ziell kaum zu stemmen, so die beiden Verbinde.

Dazu Brigitte Docker, Vorstandsvorsitzende des AWO Bundesverbandes:
,Diese Verordnung ist ein perfides Beispiel dafiir, wie eine gesetzliche Regelung
auf legale Weise den Skandal des Sterbens von Migrant*innen im Mittelmeer
beférdert, indem sie die Seenotrettung fiir viele Initiativen unméglich macht.
Unter dem Vorwand, die Sicherheit fir Menschen zu erhéhen, werden de facto
weitere Menschenleben gefihrdet. Dies steht im eklatanten Widerspruch zum
Selbstverstandnis der Bundesregierung, die nicht miide wird, zu betonen, dass
sie sich einer den humanen Werten folgenden, demokratischen, gar feministi-
schen AuBen- und Entwicklungspolitik verpflichtet fiihlt.*

AWO International unterstiitzt seit vielen Jahren die Arbeit der Seenotrettungs-
organisation SOS Humanity. 2021 ist durchschnittlich alle sechs Stunden ein
Mensch im zentralen Mittelmeer ertrunken, nachdem sich die europaischen
Staaten zunehmend aus der Seenotrettung zuriickgezogen haben. Zivile Seenot-
rettungsorganisationen tragen dazu bei, die Liicke dringend benétigter Rettungs-
schiffe im Mittelmeer zu fiillen. Dazu Ingrid Lebherz, Geschiftsfiihrerin von
AWO International: ,Wir stellen uns entschlossen gegen derartige Versuche der
deutschen Regierung, lebensgefahrdete Migrant*innen daran zu hindern, sichere
Hafen zu erreichen. Damit wiirde die Bundesregierung zunehmend dem Vor-
bild einer rechtspopulistischen italienischen Politik folgen: Dort gelten bereits so
weitgehende gesetzliche Auflagen, dass die Seenotrettung stark behindert wird.
In den letzten Jahren sind zehntausende Menschen wihrend der Flucht tiber das
Mittelmeer gestorben. Anstatt die Arbeit der Seenotretter*innen zu unterbin-
den, gilt es, sie zu unterstiitzen und legale Wege nach Europa zu schaffen!*
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